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Plessey . . * . 
- A 14 345 - 



Patentanspriiche 



Kupplung des Bajonett-Typs, dadurch g e k e n n - 
zelchnet , dafl ein FUhrungsstUck der Kupplung 
mlt einer Mehrzahl von schraubenlinienf5nnigen Bahnen 
versehen ist, dafl an gegebenen Stellen l^gs dleser 
Bahnen drehbar montierte Arretierelemente vorgesehen 
sind, die so ausgebiidet sind, dafl sie in einer ersten 
Wihkelstellung die entsprechenden Kupplungszapfen arre- 
tiert aufnehmen, wenn die beiden Kupplungsteile relativ 
zueinander in eine Arretierposition gedreht werden, 
wSLhrend in einer zweiten Winkelstellung der Arretier- 
elemente^ in die sie gedreht werden aufgrund einer 
axialen Bewegung einer Kupplungsbiichser die dera FUhrungs- 
stack zugeordnet ist, die Kupplungszapf en direkt aus den 
Arretierelementen in axialer Richtung der gekuppelten 
Telle bewegbar sind, urn eine schnelle Trennung oder 
Losung der beiden gekuppelten Telle zu bewirken. 

Kupplung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
n e t r daB die Arretierelemente zylindrische Telle auf- 
weisen, die drehbar in entsprechenden tJffnungen aufgenommen 
sind, die durch die zylindrische Wand des FuhrungsstUckes 
verlaufen und daB sie teilweise kreisf5rmige und teilweise 
rechteckige Kopfe besitzen, die entsprechend in geeignet 
geformten Aussparungen oder tJffnungen der axial verschieb- 
baren BUchse aufgenommen sind, die ttber den Flihrungsteil 
geschoben ist, daB die Enden der Arretierelemente entfernt 
von den K6pfen rait of f enseitigen Aussparungen versehen sind 
die im wesentlichen in denselben Ebenen wie die Kupplungs- 
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bahnen liegen, so daQ , wenn die beiden Kupplungsteile 
in Arretiereingrif f gedreht werden, die Kupplungszapf en 
langs der Bahnen laufen, bis sie in die Aussparungen 
eintreten. 

Kupplung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch g e - 
kennzeichnet , daB Federn vorgesehen sind, die 
in axialer Richtung der Kupplungsteile wirken und zum Ende 
der Drehung der Kupplungsteile in Arretierposition wirk- 
sam werden, um eine Kraft auszuUben, die die Kupplungs- 
teile in axialer Richtung zu trennen sucht, so dafl, 
wenn die Kupplungszapf en effektiv in die Aussparungen in 
den Arretiereleraenten eintreten und die beiden Kupplungs- 
teile gelost werden, durch die Vorspannf eder die Zapfen 
zur Anlage gegen die SeitenwSnde der Aussparungen ge- 
bracht werden, wodurch die Arretierelemente in Dreh- 
richtung beaufschlagt werden, dafl ferner die letzteren 
jedoch gegen Drehung mittels ihrer K5pfe festgehalten sind, 
die mit der BUchse arretiert in Eingriff stehen. 

Kupplung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet , daO die BUchse verschiebbar 
auf dem FUhrungsstuck angebracht ist, mittels radial ver- 
laufender Stifte am FiihrungsstUck, die in axial verlaufende 
Schlitze der BUchse eingreifen. 

Kupplung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, dafl die BUchse mittels einer Feder in eine Normal- 
position vorgespannt ist, in welcher die Arretierelemente 
gegen Drehung arretiert sind, so dafl die BUchse automatisch 
in ihre Normalposition zurUckkehrt nach ihrer Verschiebe- 
bewegung, durch welche die Kupplungsteile getrennt werden. 

Elektrisches VerbindungsstUck , gekennzeichnet 
durch eine Kupplungsanordnung nach einem der vorhergehenden 

AnsprUche. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Kupplungsvorrichtung des soge- 
nannten Bajonett-TypS/ bei der einer von zwei zu kuppelnden 
Teilen eine zylindrische Form hat mit einer Mehrzcdil von 
kurzen, radial verlaufenden Kupplungszapf en, wSLhrend der 
andere Teil ebenfalls eine zylindrische Form hat und eine 
Mehrzahl von schraubenlinienf 5rmigen oder sfiralfOrmigen 
Bahnen hat, um gleitend die entsprechenden Kupplungszapferi 
des ersten Teiles aufzunehmen, wenn der letztere in den 
ersteren Teil eingesetzt und relativ zu diesem gedreht 
wird. wahrend eines Kupplungsvorganges bewegen sich die 
Kupplungszapfen ISngs ihrer entsprechenden Spiralbahnen 
in Positionen, in denen die Zapfen arretiert aufgenommen 
sind mittels Zapf enarretiermitteln , rait denen dieser andere 
Kupplungsteil versehen ist, wodurch die beiden Kupplungsteile 
hinsichtlich einer axialen Bewegung miteinander verbunden und 
arretiert sind, worauf sie mittels einer positiven entkuppeln- 
den Drehbewegung wieder getrennt werden kdnnen. Es sind 
ferner schon Mittel vorgeschlagen worden, um die gekuppelten 
Telle in axialer Richtung schnell zu trennen, diese Mittel 
sind aber sehr komplex, aufwendig und relativ teuer in der 
Herstellung, und sie haben nicht den erf order lichen oder er- 
wUnschten Grad an ZuverlMssigkeit . 

Nach der Erfindung ist eine einfachere Form einer Kupplung der 
oben genannten Art vorgesehen, bei der derjenige Teil der Kupplung, 
der mit einer Mehrzahl von schraubenlinienf 5rmigen Bahnen ver- 
sehen ist (nachfolgend als der FUhrungsteil bezeichnet) an 
Punkten ISngs dieser Bahnen mit drehbar montierten Arretier- 
elementen fUr die Zapfen versehen ist, die so aufgebaut sind, 
daB sie in einer ersten Winkelposition die entsprechenden 
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Kupplungszapfen arretiert aufnehmen, wenn die beiden Kupplungs- 
teile relativ zueinander in eine Arretierstellung gedreht wer- 
den, wahrend in einer zweiten Winkelposition dieser Arretier- 
elemente, in die sie entsprechend einer axialen Bewegung einer 
Kupplungshaise gedreht werden, die dem FUhrungsstUck zugeordnet 
ist, die Kupplungszapfen direkt aus den Zapfenarretierelementen 
in axialer Richtung der gekuppelten Teile bewegt werden, um eine 
augenblickliche Trennung Oder LSsung der beiden gekuppelten Teile 
zu bewirken. 

Die Zapfenarretierelemente der Kupplung kdnnen zylindrische 
Teile umfassen, die drehbar in entsprechenden Bohrungen auf- 
genonunen Oder angepaBt sind, die durch die Zylinderwsr.d das 
FUhrungsstUckes verlaufen, und es kdnnen teilweise kreis- 
fSrmig und teilweise rechteckige Kopf teile vorgesehen sein, 
die entsprechend in geeignet geformten Aussparungen Oder 
fjffnungen in der axial verschiebbaren BUchse aufgenonunen 
sind, die Uber den Fahrungsteil der Kupplung geschoben isl;. 
Die Enden der Arretierelemente entfernt von den Kopfteilen 
sind mit of fenseitigen Aussparungen versehen, die im wesent- 
lichen in denselben Ebenen wie die Kupplungsbahnen oder 
Kupplungsschlitze liegen, so daS die beiden Kupplungsteile 
in Eingriff gedreht werden, wobei die Kupplungszapfen sich 
langs der Bahnen Oder Schlitze bewegen, bis sie in die of fen- 
seitigen Aussparungen eintreten. Zum Ende dieser Drehbewegung 
zu zwischen den Kupplungsteilen werden Federn wirksam, die 
in Axialrichtung der Kupplungsteile wirken und eine Kraft aus- 
uben, die die Kupplungsteile in axialer Richtung zu trennen 
sucht, so das, wenn die Kupplungszapfen effektiv in die Aus- 
sparungen der Arretierelemente eintreten, die beiden Kupplungs- 
teile geiast werden, werden durch die Federn die Zapfen zur 
Anlage gegen die SeitenwSnde der Aussparungen gebracht, wo- 
durch sie die Arretierelemente zu drehen suchen. Diese Arretier- 
elemente werdnn jedoch gegen Drehung durch ihre kreisfbrmig- 
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rechteckigen Kopfe gehalten, die mit der genannten HUlse Oder 
BOchse in Eingriff stehen. Die beiden Kupplungsteile kdnnen 
dann durch eine positive relative Drehung zwischen den beiden 
gekuppelten Teilen gel5st werden, wobei jedoch entsprechend 
der Erfindung die beiden Teile sofort in axialer Richtung 
getrennt werden kGnnen, indem die BUchse auf dem FUhrungs- 
stUck verschoben wird, so daB die K6pfe der Arretieriings- 
elemente um einen relativ kleinen Winkel unter der Wirkung 
der genannten Federeinrichtungen drehen k6nnen, die liber die 
Kupplungszapf en einwirken, so dafl die letzteren aus den 
of fenseitigen Aussparungen heraustreten und eine sofortige 
Trennung der Kupplungsteile ermdglichen. 

Die HUlse oder BUchse kann verschiebbar bzw. gleitend an 
dem FUhrungsstUck mittels radial verlaufender Stifte auf 
dem FUhrungsstUck befestigt sein, die in axial verlaufende 
Schiitze der HUlse eingreifen. Die HUlse kann durch Federn 
in eine Normalposition vorgespannt sein, in welcher die 
Arretierelemente gegen Drehung arretiert sind, so daS die 
HUlse automatisch in ihre Normalposition zurUckkehrt nach 
ihrer Verschiebebewegung zur Bewirkung einer Trennung der 
Kupplungsteile, . wie oben beschrieben. 

Aus dem vorstehenden ergibt sich, daB die Kupplung nach der 
Erfindung sehr einfach ausgebildet ist und vorteilhaft, 
insbesondere dort angewendet werden kann, wo eine schnelle 
Losung Oder Trennung der gekuppelten Teile, z,B. von elektri- 
schen VerbindungsstUcken , erforderlich ist, beispielsweise 
beim Abwerfen von Brennstof f-Hilf stanks von Flugzeugen oder 
Flugkorpern, die mit elektrisch angetriebenen Brennstof f- 
pumpen versehen sind, denen die Energie Uber solche Verbin- 
dungsstucke zugefUhrt wird, und wobei diese Trennung, z.B. 
aufgrund einer Zugkraft ausgefUhrt oder unterstUtzt wird, 
die auf einen der Kupplungsteile der Kupplung ausgeUbt wird. 
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Beispielsweise Ausf Uhrungsformen der Erfindung werden nach- 
folgend anhand der Zeichniing Im einzelnen erlMutert, in der 

Fig. 1 einen axialen Schnitt ISngs der Linie A-A von Fig, 2 

zeigt, wobei zwei Kupplungsteile einer Bajonett-Kupplung 
nach der Erfindung dargestellt sind. 

Fig. 2 zeigt eine RUckansicht auf einen der Kupplungsteile in 

Rlchtung X von Fig. 1, sowie einen Teilschnitt Idngs der 
Linie B-B von Fig. 1. 

Fig. 3 zeigt eine Seitenansicht des Kupplungsteiles nach Fig. 2, 
gesehen in Richtung M und 

Fig. 4 zeigt vergroflert und schematisch ein Arretierelement 
fUr die Kupplungszapfen sowie zugeh5rige Arretier- 
mittel, gesehen in Richtung P von Fig. 1. 

Die Kupplung, die eine Bajonett-Kupplung ist, umfaBt zwei 
verbindbare Telle und sie eignet sich z.B. zur Verwendxing 
mit einem zweiteiligen elektrischen VerbindungsstQck (nicht 
gezeigt) , das z.B. aus einem Stecker und einer Fassung be- 
steht . 

Einer der Telle der Kupplung besteht aus einer hohlen zylin- 
drischen HUlse Oder einem GehMuse 1, die z.B. einen Tell des 
elektrischen VerbindungsstUckes , z.B. den Stecker aufnehmen 
kann. Die SuBere OberflSche des GehSuses 1 ist mit drei radial 
verlaufehden AnsMtzen 2 versehen, die in gleichen AbstSnden 
am Umfang des GehMuses 1 angeordnet sind und von denen einer 
in Fig. 1 gezelgt ist. 

Der andere Tell der Kupplung umfaBt einen FUhrungsteil 3, der 
ebenfalls aus einem hohlen zyllndrischen GehSuse oder Mantel 
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besteht, beispielsweise zur Aufnahme des anderen Tells des 
elektrlschen VerblndungsstUckes , z.B. der Fassung. An der 
Innenflache des FOhrungsstQckes 3 slnd drel schraubenllnien- 
formige Bahnen Oder Schlltze 4 ausgeblldet, von denen elner 
In Fig. 1 gezelgt 1st. Die drel Bahnen Oder Nuten 4 slnd 
geelgnet zur Aufnahme der Vorsprtinge 2, wenn das GehMuse 1 
In das FUhriings stuck 3 elngeschoben und das GehMuse 1 und 
das FUhrungsstiick 3 relatlv zuelnander gedreht werden, n&ch- 
dem der Stecker und die Fassung des elektrlschen Verblndungs- 
stUckes tellwelse mltelnander verbunden slnd. 

Elne weltere relative Drehung fUhrt dazu, dafi die Vorspriinge 2 
slch IMngs der Nuten 4 bewegen, bis sle Arretlerelemente 6 , 7 
und 8 errelchen, von denen je elnes In jeder der Nuten 4 
ausgeblldet bzw. angeordnet 1st. Jedes Arretlerelement 6, 7 
Oder 8 umf aflt elnen kurzen drehbaren zyllndrlschen Korper 9 , 
der durch elne Offnung 10 In dem FUhrungsstUck 3 verlSuft, 
und der Korper 9 1st mlt elner im wesentlichen V-formlgen 
of fenseltlgen Aussparung 11 versehen, die norraaleirwelse In 
die Rlchtung seiner entsprechenden Nut 4 bllckt und die ecwas 
brelter 1st als seine entsprechende Nut 4, 

Elne ringf5rmige Feder 12 1st in dem FUhrungsstUck 3 ange- 
ordnet und sle liegt gegen dne Schulter 25 an, die 2un FUhrungs- 
stUck 3 ausgeformt 1st. Wenn die HUlse 1 und das FUhrungs- 
stUck 3 welter relatlv zuelnander gedreht werden, gelangt 
die Feder 12 in Kontakt mlt dem Ende 26 der HUlse 1, wodurch 
die belden Telle vonelnander weg vorgespannt werden. Wenn 
die Vorsprunge 2 in die Aussparungen 11 elntreten, wird duxch 
die Vorspannkraf t jeder der VorsprUnge 2 veranlaBt, elne 
Position einzunehmen, die in ausgezogenen Linien in Fig. 4 
dargestellt 1st, in welcher die VorsprUnge 2 auf elne Seite 
der Nut 4 zu verschoben slnd. Wenn die VorsprUnge 2 slch in 
dleser Position befinden, konnen die HUlse 1 und das FUhrungs- 
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Stack 3 nlcht lelcht relatlv zueinander in der einen oder 
anderen Richtung verdreht werden und die Kupplung 1st 
arretlert . 

Wenn elne axlale Kraft auf die HUlse 1 und das FOhrungsstack 3 
ausgeUbt wlrd, die die Vorspannkraft der Feder 12 Ubersteigt, 
werden die VorsprUnge 2 zurQckbewegt ISngs der Bahnen 4 und 
die HUlae 1 und das FUhrungsstUck 3 kSnnen durch entgegenge- 
setzte relative Drehung der Telle 1 und 2 zueinander getrennt 
werden. Somlt mufl elne positive oder zwangslSuf Ige LOsekraft 
auf die Kupplung ausgeUbt werden, ehe die belden Telle ge- 
trennt werden kOnnen. 

Das FUhrungsstUck 3 1st von einer BUchse 15 umgeben, die 
axial verschiebbar 1st, gegen Drehung auf dem FUhrungsstUck 3 
jedoch mittels dreler Stlfte 16 gehindert ist, von denen einer 
in Fig. 1 gezeigt ist. Die Stlfte 16 sind an dem FUhrungs- 
stUck 3 befestigt und erstrecken sich radial durch axial 
verlaufende Schlitze 17, von denen einer in Fig. 1 gezelgt 
1st. Elne Schraubendruckfeder 18, die in elnem Ringraum zwlschen 
der BUchse 15 und dem FUhrungsstUck 3 angeordnet ist, drSngt 
die BUchse 15 in die in Fig. 1 gezeigte Position. 

Auf der Innenflache der BUchse 15 sind drel flache Nuten 21 
ausgeblldet, die an ihren Enden in ihrer Breite durch WMnde 
19 und 20 reduziert sind. Die Arretierelemente 6, 7 und 8 
sind mit teilweise kreisfarmigen und tellwelse rechteckigen 
Kopfen 13 versehen und diese Kopfe 13 sind zwlschen den 
Wanden 19 und 20 angeordnet, wenn die BUchse 15 sich in der 
in Fig. 1 gezelgten Position befindet. In dieser Position 
der BUchse 15 ist jedes der Arretierelemente gegen elne 
Drehung durch die Wande 19, 20 (Fig. 4) gehindert, die 
Feder 12 erzeugt jedoch elne Kraft zwlschen jedem der Vor- 
sprUnge 2 und der zugehorigen Wand der Aussparung 11, die je- 
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des Arretierelement 6, 7 und 8 im Uhrzeigersinn, gesehen 
in Fig. 4, zu drehen sucht. 

Durch eine manuelle Verschiebung der BUchse 15 nach rechts, 
wie in den Fig* 1 und 4 gezeigt, gegen die Wirkung der Feder 18, 
wodurch die BUchse 15 die gestrichelt gezeigte Position in 
Fig. 4 einnimmt, gelangen die Stifte 16 in Eingriff mit den 
anderen Enden der Schlitze 17 und die KOpfe 13 der Arretier- 
elemente 6, 7 und 8 werden nicht linger in ihrer Position 
zwischen den parallelen wanden 19 und 20 der Nut 14 gehalten. 
Als Folge hiervon drehen sich die Arretierelemente 6, 7, 8 
unter der Wirkung der Feder 12, die auf das Ende 26 dfer 
Hiilse 1 und damit auf die VorsprUnge 2 einwirkt, in die in 
gestrichelten Linien gezeigte Position, wie sie fUr das 
Element 6 in Fig. 4 dargestellt ist. In dieser Position 
k5nnen sich die VorsprUnge 2 dann axial ISLngs der Nuten 21 
in der BUchse 15 bewegen, so daB die beiden Telle der Kupplung 
k5rperlich getrennt sind. Die BUchse 15 kann sich dann selbst 
in ihre Normalposition unter der Wirkung der Vorspannf eder 18 
zurUckbewegen, so daB die Arretierelemente S, 1 imd 8 in die 
Arretierpositionen zurUckgedreht werden. 

Die Ba jonett-Kupplung nach der Erfindung ist somit sehr ein- 
fach und doch wirksam aufgebaut und sie erleichtert eine 
schnelle bzw. augenblickliche Trennung zwischen den gekuppelten 
Teilen in axialer Richtung der Telle. Die Verschiebung de?.' 
BUchse 15 kann pneumatisch oder hydraulisch erfolgen. Bei 
Verwendung in Verbindung mit elektrischen VerbindungsstUcken 
konnen die beiden Telle des VerbindungsstUckes einfach ge- 
trennt werden, indem eine axiale Kraft (Zugkraft) auf die 
BUchse 15 ausgeUbt wird, so dafl die Verbindungsteile ausein- 
andergezogen werden konnen. Bei Verwendung der Erfindung an 
Flugzeugen beispielsweise , konnen die elektrischen Verbindungs 
stUcke zwischen dem Flugzeugk5rper und den 15sbaren Brennstoff- 
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hllf tanks angeordnet werden und u,a. dazu verwendet werden, 
elektrlsche Energie den Brennstof f pumpen zuzufUhren, die in 
den Brennstof f tanks eingebaut sind, Wenn die Brennstof f tanks 
abgeworfen werden, beispielsweise durch ZUnden einer Explosions- 
ladung, kann Vorsorge getroffen werden, dafl die BUchsen 15 
der erfindungsgemMBen Kupplung mittels geeigneter Reifileinen 
gezogen werden, so daB die abgeworfenen Brennstof f tanks ein- 
fach die elektrischen Verbindungsstecker auseinanderziehen, 
wenn sie vom Flugzeug abgeworfen werden. 

Die drehbaren Arretierelemente 6, 7 und 8 sowie ihre Anzahl 
konnen variiert werden, wobei dasselbe Ergebnis erzielt wird, 
wie oben beschrieben, ohne vom Gedanken der Erfindung abzu- 
gehen. Das wesentliche Merkmal besteht darin, daB die Vor- 
sprtlnge 2 der HUlse 1 aus einer Arretierposition in dem 
FUhrungsstUck in eine Position bewegbar sind, in welcher sie 
kdrperlich getrennt sind, aufgrund einer Drehung der Arretier- 
elemente 6, 7 und 8, die als Folge einer Axialbewegung der 
Biichse 15 auf dem FUhrungsstUck 3 erzeugt wird. 
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Zusammenf assung : 

xeilen, ml* einer HUlse mit "^^'^ "^J^^ echraubenllnien- 

fOtmlgen Bahnon Oder Schlltzen in Arretier- 

- — - rsCnir^rar sr.:. ... 

element versehen, aas aus eln Aussparungen 

Auseparun, be.teht. Die """f ""'^ '""^Z,, el„ „na si. 

.el emer rela.lven orehun, der 

werden In dle.er Poeltlon durch 

die die belden Telle auseinander ^ 

- rern^rcnraJ^^rorerae. ^ede. -»d 
kttnnen getrennt werden ^^^"""^ ^ entaegengesetzter Richtung, 

Oder es kann eine Bdchse, die verhindert, axial 

die normalerweise eine Drehung der ^tifte 

... ae. PU.rungsstUcK .eweg. ^^^^ .er 

Stifte zu er^eglichen und urn eine ^^^-^^^l erlauben. 
HUlse und ihrer VorsprUnge von dem FUhrungsstUck 
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Fig. J. 
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Fig. I. 
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